
DISTANCES ENTRE LES PRINCIPAUX POINTS AU CANADA 
N O T A . — L e s d is tances données s o n t e n général les p l u s cour tes p a r c h e m i n d e fer. 

A n o t r e époque , où les voyages sont d e v e n u s ri popula i res , H e s t t r è s u t i l e d e c o n n a î t r e les d i s t ances , en milles, e n t r e les p r i nc ipaux po in t s . L a difficulté surg i t 
toutefois lorsqu'il s'agit de les calculer. L e s d i s t ances p a r rai l s o n t le choix logique, b ien q u e les d i s tances p a r r o u t e soient celles qu i in téressent de plus e n plus u n grand 
n o m b r e d 'au tomobi l i s tes e t offrent u n e a l t e rna t ive uti le- Les d i s t ances p a r rail sont f o r d i n a i r e m e n t les. p lus c o u r t e s d i s t ances pra t icables , p a r t e r re , e n t r e d e u x po in t s , e t , 
encore au jou rd ' hu i , le g ros du t raf ic-marchandises e t d u t raf ic-voyageurs s e fai t p a r c h e m i n d e fer. D e p lus , les d i s t ances p a r la vo ie d e s a i r s .(appelées parfois d i s tances 
" i vol d 'o i seau" ) ne s o n t ut i les , d a n s l a p r a t i q u e , q u ' à ceux q u i v o y a g e n t p a r av ion . C e m o d e d e t r a n s p o r t t end n a t u r e l l e m e n t à devenir p l u s popula i re , m a i s il n ' a pas 
encore a t t e i n t d e s p ropor t ions assez g r a n d e s pour qu ' i l puisse ê t r e s u b s t i t u e à l ' au t re m o d e p l u s o r d i n a i r e d a n s le calcul d e s d i s t ances . D u re s t e , il es t facile d 'es t imer les 
dis tances p a r a i r d 'après u n e c a r t e fai te à une échelle c o m m o d e , t a n d i s q u e pour le lec teur o r d i n a i r e il n ' e s t p a s auss i facile d ' é t a b l i r les d i s t ances p a r chemin de fer. 

M ê m e s'il a é t é décidé d ' a d o p t e r les d i s t ances p a r rai l c o m m e é t a n t les p l u s ut i les , il i m p o r t e d e choisir e n t r e l a r o u t e la p l u s f réquentée e t la r o u t e la p l u s c o u r t e 
en t r e d e u x po in t s . D a n s les t ab l eaux d o n n é s ci-dessous, l a d i s t ance e n t r e d e u x po in t s es t la d i s t a n c e l a p lus c o u r t e p a r chemin d e fer; les rou tes ne son t p a s nécessa i rement 
les p lus fréquentées n i celles su r lesquelles c i rculent les p r inc ipaux convo i s . El les swi t calculées, en m a j e u r e pa r t i e , d ' ap rès les i nd i ca t eu r s de chemins d e fer. Le t ab l eau 
principal donne la capi ta le d e c h a q u e province e t c e r t a i n s d e s p r i nc ipaux cen t r e s d ' expéd i t ion chois is s u r t o u t , m a i s non u n i q u e m e n t , d ' ap rès l a popu la t ion . Les t ab l eaux 
secondaires d o n n e n t les d i s tances q u i r e v ê t e n t u n e i m p o r t a n c e locale. Les d i s t ances de C h a r l o t t e t o w n c o m p r e n n e n t l a d i s t ance e n t r e Borden e t Cape -Tormcn t ine , où les 
convois son t t r anspor t é s p a r fe r ry-boa t ; de m ê m e , la d i s t a n c e p a r fe r ry-boat e n t r e M u l g r a v e e t P o i n t - T u p p ç r e s t compr ise d a n s la d i s t ance e n t r e Hal i fax e t S y d n e y . 
Dans le t ab l eau pr inc ipa l , t o u t e s les d i s t ances d e Vic tor ia c o m p r e n n e n t la d i s t a n c e pa rcourue p a r b a t e a u e n t r e Vic tor ia e t V a n c o u v e r . Toutefo is , l à où la chose e s t possible, 
seules les d i s tances p a r c h e m i n d e fer s o n t employées . S u r ce r t a ines d i s t ances e n t r e Tro i s -Riv iè res e t e n t r e Québec e t d ' a u t r e s endro i t s , il e s t possible, e n p r e n a n t les t r ave r ­
s i e z , de voyager p a r d e s rou tes plus c o u r t e s q u e celles q u i son t données d a n s les t ab l eau x ; d a n s d e te ls cas , c e p e n d a n t , seules les r o u t e s par c h e m i n de fer son t données . 

Là où les rou tes p a r b a t e a u s o n t indiquées , les d i s t ances son t auss i a p p r o x i m a t i v e s q u e possible. 
Les d is tances p a r air ne son t p a s nécessa i rement les d i s t ances e n ligne d r o i t e d un po in t à 1 a u t r e ; c e s o n t les d i s t ances pa rcourues su r les rou tes suivies ordinaire­

m e n t p a r les av ions p a r b e a u t e m p s . 
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